Porucznik pilot Mikotaj Kirkilewicz (1917-1945)

Mikotaj Kirkilewicz urodzit sie w dniu 03.12.1917 r. nieopodal Brastawia. Byt synem
Antoniego Kirkilewicza i Anny z domu Bogdanowicz. Po ukonczeniu gimnazjum wstgpit
ochotniczo do wojska. W okresie od 21.09.1937 r. do 22.12.1937 r. przeszedt podstawowe
przeszkolenie wojskowe w 1 Dywizji Piechoty Legiondw im. marsz. Pitsudskiego w Wilnie. Na
poczatku nastepnego roku otrzymat przydziat do Szkoty Podchorgzych Lotnictwa w Deblinie.
Rozpoczat szkolenie w grupie obserwatordw, ktére ukoniczyt w sierpniu 1939 r. uzyskujgc
promocje oficerska.

Po ataku Niemiec na Polske pozostat na stanie Eskadry Szkolnej Obserwatoréw i wraz
z nig usitowat ewakuowad sie w kierunku granicy rumunskiej. Wziety do niewoli przez
jednostki niemieckie w dniu 20.09.1939 r., uciekt i dotart do okupowanego przez Sowietow
rodzinnego Brastawia. Tam rozpoczat przygotowania do przedarcia sie przez totwe i Szwecje
do Wielkiej Brytanii. Aresztowany przez NKWD w dniu 05.11.1939 r. zostat skazany na 5 lat
obozu pracy. Po spedzeniu kilku miesiecy w sowieckich wiezieniach zostat ostatecznie
wywieziony do tagru w rejonie w Uchty w pétnocnej Syberii.

Dzieki ogtoszonej w lipcu 1941 r. amnestii na mocy uktadu Sikorski-Majski, zostat w
dniu 27.08.1941 r. zwolniony z tagru. Przez kolejne trzy miesigce pracowat jako robotnik w
kotchozie. Pod koniec 1941 r. przedostat sie do Buzutuku, gdzie miescit sie osrodek
formowania sie jednostek Polskiej Armii na Wschodzie dowodzonej przez gen. Witadystawa
Andersa. Tam zgtosit sie jako ochotnik do lotnictwa. Wiosng 1942 r. wraz z catg Armig
ewakuowat sie na Bliski Wschdéd. Stamtad Ilatem tego samego roku zostat
przetransportowany drogg morska do Wielkiej Brytanii. Po pomysinym przejsciu badan
lekarskich otrzymat nr ewidencyjny P-1940 w Polskich Sitach Powietrznych i brytyjski stopien
Pilot Officera (P/O). Wkrotce rozpoczat kolejne etapy szkolenia obowigzujgcego w
Krélewskich Sitach Powietrznych (Royal Air Force). Najpierw czekat go cykl wstepnego
przeszkolenia ziemnego w ACTC (Air Crew Training Centre - Osrodek dla kandydatéow na
personel latajgcy) w Hucknall (13.07.1942 r. — 21.11.1942 r.) oraz w 13 ITW (Initial Training
Wing - Skrzydto Wyszkolenia Wstepnego) w Torquay (22.11.1942 r. — 21.02.1943 r.).



Poznawat tam m.in. zasady jezyka angielskiego i brytyjskiego regulaminu (King's
Regulations), a takze podstawy nauk scistych: matematyki, fizyki. Zapoznawat sie z rodzajami
stosowanego przez RAF uzbrojenia oraz sprzetu facznosci. Doskonalit réwniez tzw. dobrag
praktyke lotniczg, czyli umiejetnos¢ zachowania sie w réznych sytuacjach zwigzanych z
obstugg samolotédw i wykonywaniem na nich lotéw. Pozytywne ukonczenie egzamindw
koncowych réwnoznaczne byto z zakwalifikowaniem do stuzby operacyjnej jako pilota.
Jeszcze w trakcie kursow otrzymat z dniem 01.09.1942 r. awans na porucznika, a w dn.
02.01.1943 r. stopien brytyjskiego Flying Officera (F/O).

Wtasciwe wyszkolenie uzyskat dopiero w Hucknall, gdzie z dniem 03.03.1943 r.
rozpoczat nauke podstaw techniki pilotowania samolotu w 25 EFTS (Elementary Flying
Training School — Szkota Pilotazu Poczgtkowego), ktérg ukonczyt 19.05.1943 r. Nastepnego
dnia zostat przeniesiony do 16 SFTS (Service Flying Training School — Szkota Pilotazu
Podstawowego) w Newton. Po zdaniu kolejnego egzaminu z umiejetnosci pilotowania
samolotéw dwusilnikowych we wrzesniu 1943 r. otrzymat upragniong odznake pilota, czyli
tzw. Gape. Od 01.10.1943 r. doskonalit technike pilotazu w 8 AACU (Anti-Aircraft
Cooperation Unit - Jednostka Wspodtpracy z Artylerig Plot.) w Cardiff, a nastepnie w
petnigcym te samg funkcje 287 Dywizjonie RAF w Croydon (od 01.12.1943 r.). Po ponad
potrocznym oczekiwaniu na ostateczny etap szkolenia operacyjnego, 30.06.1944 r. zostat
skierowany do 18 OTU (Operational Training Unit - Jednostka Wyszkolenia Bojowego) w
Finningley.

Przeszkolenie w OTU poczatkowo obejmowato doskonalenie techniki pilotazu
dwusilnikowych bombowcéw typu Vickers Wellington, m.in. wykonywanie startéw i lgdowan
w rozmaitych warunkach pogodowych, lotéw na jednym silniku oraz lotéw bez widocznosci
ziemi (wg przyrzagdéw). Nastepnie stopniowo przechodzono do éwiczenia réznych technik
bombardowania z uzyciem bomb ¢wiczebnych. Kolejny etap szkolenia obejmowat przeloty
po ustalonej wczesniej trasie. Zatogi doskonality wdwczas umiejetnosci nawigacyjne w
réoznorodnym terenie podczas czesto zmieniajgcej sie pogody, ze szczegdlnym naciskiem na
loty w nocy. Nabyte w ten sposéb doswiadczenie procentowato pdzniej w jednostce
operacyjnej, w trakcie wykonywania zadan w warunkach bojowych.

Ukonczenie szkolenia operacyjnego nastgpito w dniu 05.10.1944 r. Pdzniej Kirkilewicz

z zatogg trafit do Blyton do 1662 HCU (Heavy Conversion Unit - Jednostka Przeszkolenia na



Samoloty Ciezkie), gdzie zapoznawat sie z tajnikami obstugi czterosilnikowych ciezkich
bombowcdéw typu Avro Lancaster. Ostateczne zakonczenie etapu szkolenia nastgpito z dniem
12.12.1944 r., kiedy to cata zatoga otrzymata dtugo wyczekiwany przydziat do 300 Dywizjonu
Bombowego ,,Ziemi Mazowieckiej” stacjonujgcego w Faldingworth. Wkrétce po przybyciu do
jednostki, w dniu 19.12.1944 r. Kirkilewicz otrzymat czasowy awans na brytyjskiego Flight
Lieutenanta (F/Lt).

Latanie operacyjne rozpoczat od udziatu w operacji bombardowania pozycji wojsk
niemieckich w Royan w potudniowe] Francji nocg 04/05.01.1945 r. Pdzniej latat juz wytacznie
na silnie bronione osrodki przemystowe na terytorium Il Rzeszy: Monachium, Mannheim,
rafinerie w Merseburgu i w Policach, wezty kolejowe w Neuss i Zeitz. Lot nr 8 okazat sie dla
jego zatogi ostatnim. Wczesnym rankiem 02.03.1945 r. podczas bombardowania obiektéw
przemystowych w Kolonii, jego Lancaster PB854 BH-l zostat zestrzelony przez artylerie
przeciwlotniczg w rejonie celu. Cata zatoga zgineta.

Por. pil. Mikotaj Kirkilewicz za zastugi wojenne zostat odznaczony posmiertnie Polowa
Odznaka Pilota nr 1766 oraz dwukrotnie Medalem Lotniczym.
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